
ФИЛИАЛ ОАО «РЖД»

ЗАПАДНО-СИБИРСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА

ЗАПАДНО-СИБИРСКИЙ УЧЕБНЫЙ ЦЕНТР 

ПРОФЕССИОНАЛЬНЫХ КВАЛИФИКАЦИЙ

КУЛУНДИНСКОЕ ПОДРАЗДЕЛЕНИЕ
Конспект по теме: 

«Ограждение мест производства путевых работ»

Предназначен  для использования в учебном процессе

 по предмету «Ограждение мест производства путевых работ» для обучающихся по профессии сигналист на курсах подготовки и повышения квалификации.
2016 г.

	Рассмотрено и принято            

на заседании предметной

(цикловой) комиссии      

Протокол № __ от _______2016г

Автор: Войтенко Михаил Сергеевич

Преподаватель (в системе специального образования) второй категории

_________
	Заместитель начальника

подразделения

__________ А.В. Герасимчук 

  (подпись)
Заместитель начальника 

Западно-Сибирского учебного центра профессиональных квалификаций

__________ Л.Г.Шубина 

   (подпись)


    (подпись)
СОГЛАСОВАНО

Главный инженер службы пути

Западно-Сибирской дирекции инфраструктуры

__________________ Р.В.Шаньгин

           (подпись)
СОДЕРЖАНИЕ
	
	

	
	

	 Общие положения                                                                                                                                             4
1. Принципы ограждения мест производства работ на перегоне. Расстояние А и Б.                      4
2.  Ограждение мест производства работ на перегоне сигнальными заками «С».                          7
3.  Ограждение мест производства работ на перегоне сигналами уменьшения скорости            8
4.  Ограждение мест производства работ на перегоне сигналами остановки.                                 10
4.1  Фронт работ 200 м и менее .                                                                                                                   10
4.2 Фронт работ более 200 м                                                                                                                         13
5.  Ограждение мест производства работ вблизи станции сигналами уменьшения скорости.  17
6.  Ограждение мест производства работ вблизи станции сигналами остановки                          17
7.  Ограждение мест производства работ на станции сигналами уменьшения скорости.           19
8.  Ограждение мест производства работ на станции сигналами остановки.                                  22                                   

9.  Ограждение мест внезапно возникшего препятствия для движения поездов.                         25
10. Сигнальные знаки, применяемые при ограждении мест производства работ.                       27
11. Список используемой литературы                                                                                                        33

	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	


Общие положения.
     Основой  безопасности  движения  поездов  является  соблюдение технологии  производства  работ и своевременное  ограждение  мест производства  путевых  работ. 
      Места производства путевых работ, вызывающие нарушение габарита подвижного состава, целостности, прочности и устойчивости пути и сооружений, а также препятствия на пути или около него в пределах габарита приближения строений, должны ограждаться соответствующими переносными сигналами и сигнальными знаками установленного типа и окраски.
Запрещается:

    приступать к путевым работам до ограждения соответствующими сигналами места  производства работ или препятствия, опасного для движения; 
    снимать сигналы, ограждающие препятствие или место производства путевых работ, до устранения препятствия, полного окончания работ, проверки состояния пути, сооружений и контактной сети, соблюдения габарита.
    Полным окончанием путевых работ считается выполнение такого объема работ, который обеспечивает безопасный пропуск поездов по месту работ со  скоростями движения, установленными по фактическому состоянию пути и сооружений в соответствии с требованиями раздела 2 Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ.

    Перед производством путевых работ, ограждаемых сигналами остановки или уменьшения скорости, и во всех других случаях, когда требуется предупредить локомотивные бригады об особых условиях следования, на поезда должны выдаваться  предупреждения, заявки на выдачу которых составляются по форме 1- 6 (приложение 8  Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ.)
    Предупреждения об особой бдительности и более частой подаче оповестительных сигналов выдаются также в случаях, предусмотренных Правилами по охране труда при содержании и ремонте железнодорожного пути и сооружений . Заявки на выдачу таких предупреждений составляются по форме 7 (приложение 8  Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ). От лиц, производящих путевые работы и руководящих передвижением транспортных средств на пути, а также от локомотивных бригад требуется в этих случаях проявление особой бдительности.

    При производстве путевых работ на станционных путях делается запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (Журнал осмотра). Пример записей приведен в приложениях 12 и 13 Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ.  

     Ограждение  производится сигналистами или монтерами пути не ниже 3-го разряда, выдержавшими установленное испытание. Для отличия от других работников железнодорожного транспорта сигналисты должны носить головной убор с верхом желтого цвета или нарукавники и сигнальный жилет в соответствии с Инструкцией по сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации. Сигналисты должны иметь при себе необходимые сигнальные приборы и принадлежности: комплект ручных сигналов, духовой рожок и запас петард (в коробках).
1. Принципы ограждения мест производства работ на перегоне.
                                          Расстояние А и Б.
 1.Существуют только 3 схемы ограждения:
    а) Ограждение однопутного участка;
    б) Ограждение внутренних путей многопутных участков;
    в)  Ограждение крайних путей многопутных участков.
 2. Крайние пути многопутных участков ограждаются независимо от схемы ограждения с расстановкой знаков только со стороны обочины.
 3. Внутренние пути, независимо от общего количества путей,ограждаются аналогично однопутным участкам с расстановкой знаков с правой стороны по ходу движения поезда к фронту работ.
 4. Сигналист, независимо от общего количества путей, должен находиться только на обочине (исключение-междупутье более 6 метров).
 5. При любой схеме ограждения соседние пути должны быть ограждены сигнальными знаками «С».
     Всякое препятствие для движения поездов (место, требующее остановки) на перегоне и станции, а также место производства путевых работ, опасное для движения поездов и требующее остановки или уменьшения скорости, должно быть ограждено сигналами с обеих сторон независимо от того, ожидается поезд (маневровый состав) или нет.
    Места производства путевых работ на пути, требующие остановки  поезда или уменьшения скорости, ограждаются на расстоянии, зависящем от руководящего спуска и максимально допускаемой скорости движения поездов на перегоне.
    Перечень перегонов с указанием расстояния Б, на котором должны укладываться петарды, и расстояния А, на котором должны устанавливаться сигналы уменьшения скорости, определяется начальником региональной дирекции инфраструктуры  в соответствии с таблицей 1.
                                                                  Таблица 1.
	Руководящий спуск и максимальная допускаемая скорость движения поездов на перегоне
	Расстояние (м) от сигнальных знаков «Начало опасного места» и «Конец опасного места» до сигналов уменьшения скорости А
	Расстояние (м) от переносных красных сигналов у места работ и от места внезапно возникшего препятствия до первой петарды Б

	На перегонах, где имеются руководящие спуски менее 0,006, при скорости движения:

грузовых поездов не более 80 км/ч, пассажирских и рефрижераторных поездов не более 100 км/ч

рефрижераторных поездов более 100 км/ч, но не более 120 км/ч и пассажирских поездов более 100 км/ч, но не более 140 км/ч

грузовых поездов более 80 км/ч, но не более 90 км/ч

пассажирских поездов более 140 км/ч, но не более 160 км/ч

пассажирских поездов более 160 км/ч, но не более 200 км/ч
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	Руководящий спуск и максимальная допускаемая скорость движения поездов на перегоне
	Расстояние (м) от сигнальных знаков «Начало опасного места» и «Конец опасного места» до сигналов уменьшения скорости А
	Расстояние (м) от переносных красных сигналов у места работ и от места внезапно возникшего препятствия до первой петарды Б

	На перегонах, где имеются руководящие спуски 0,006 и круче, но не более 0,010, при скорости движения:
грузовых поездов не более 80 км/ч,

пассажирских и рефрижераторных поездов не более 100 км/ч

рефрижераторных поездов более 100 км/ч, но не более 120 км/ч и пассажирских поездов более 100 км/ч, но не более 140 км/ч

грузовых поездов более 80 км/ч, но не более 90 км/ч

пассажирских поездов более 140 км/ч, но не более 160 км/ч

пассажирских поездов более 160 км/ч, но не более 200 км/ч
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	На перегонах, где имеются руководящие спуски круче 0,010
	Устанавливается владельцем инфраструктуры

	Для грузовых поездов со скоростями более 90 км/ч до 140 км/ч
	Устанавливается владельцем инфраструктуры


  Расстояние Б- это расстояние от переносных красных сигналов у места работ и от места внезапно возникшего препятствия до первой петарды  со стороны фронта работ. (Расстояние, необходимое поезду для полной остановки перед красным щитом).

 Расстояние  А- это расстояние от сигнальных знаков «Начало опасного места» и «Конец опасного места» до сигналов уменьшения скорости. (Расстояние необходимое поезду для снижения скорости с установленной до указанной в предупреждении).
2. Ограждение мест производства работ на перегоне сигнальными заками «С».
    Места работ на пути, не требующие ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, но требующие предупреждения работающих о приближении поезда, ограждаются с обеих сторон переносными сигнальными знаками «С», которые устанавливаются у пути, где 

проводятся работы, а также у каждого смежного главного пути. Переносные сигнальные знаки «С» устанавливаются таким же порядком, у смежных главных путей и при производстве работ, огражденных сигналами остановки или сигналами уменьшения скорости.

    Переносные сигнальные знаки «С» устанавливаются на расстоянии 500-1500 м от границ участка работ, а на перегонах, где обращаются поезда со скоростью более 120 км/ч, - на расстоянии 800-1500 м (рисунок 1).

    Машинист локомотива (моторвагонного поезда, ССПС) обязан при подходе к переносному сигнальному знаку «С» подать тифоном оповестительный сигнал – один длинный свисток локомотива (моторвагонного поезда, ССПС).
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Рисунок 1. Схема ограждения мест производства работ на перегоне  переносными сигнальными знаками «С»:

 а- на однопутном участке; 
 б- на двухпутном участке.

3. Ограждение мест производства работ на перегоне сигналами 

уменьшения скорости.
    Места производства путевых работ на перегонах, требующие следования поездов с уменьшенной скоростью, ограждаются с обеих сторон на расстоянии 50 м от границ участка работы переносными сигнальными знаками «Начало опасного места» и «Конец опасного места» . От этих сигнальных знаков на расстоянии А (рисунок 2) устанавливаются переносные сигналы уменьшения скорости на ближайшей обочине с одной стороны пути.
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Рисунок 2. Схема ограждения мест производства работ на перегоне сигналами уменьшения
скорости.
 а- на однопутном участке;
 б-на одном из путей двухпутного участка;
 в-на обоих путях двухпутного участка.
    Места производства путевых работ, требующие уменьшения скорости движения поездов, на многопутных участках ограждаются порядком, указанным на рисунке 3.

[image: image4.png]a

e T y
B o o «—F
Mecro pagors @
©
so-1500m
” A RETR A N
o @
o3 o
@500—15001.1 500-1500m @
1500 0500
o
HO (03] xH
2 e N N P )

PUCYHOK 4.7. Cxema OrpaieHisl MecT NPOUIBOACTBA PAGOT Ha MHOTONYTHBIX
yuaCTKax neperona, TpeBYIOLLMX CMIESIOBAHHS MOS3A0B C YMEHbLLIEHHOM CKOPOCTLH

KpaiiHero nyTh TPeXyTHOTO yuacTka; 6

CPE/IHEro NyTH TPEXNyTHOTO yuacTka;

B — CPEAHEro NyT YeTbIPEXNYTHOIO yuacTka




Рисунок 3. . Схема ограждения мест производства работ на многопутных участках перегона сигналами уменьшения скорости.

а- крайнего пути трехпутного участка; б-среднего пути трехпутнонго участка; в-среднего пути четырехпутного участка.
       При подходе поезда к переносному желтому сигналу машинист обязан подать один длинный свисток локомотива (моторвагонного поезда, ССПС) и вести поезд так, чтобы проследовать место, огражденное переносными сигнальными знаками «Начало опасного места» и «Конец опасного места», со скоростью, указанной в предупреждении, а при отсутствии предупреждения – со скоростью не более 25 км/ч.
4.Ограждение мест производства работ на перегоне сигналами

остановки.

4.1. Фронт работ 200 м и менее.

    Места производства путевых работ, требующие остановки поездов, при фронте работ 200 м и менее на однопутном участке, на одном из путей и на обоих путях двухпутного участка ограждаются сигналами остановки порядком, указанным на рисунке 4.

    На расстоянии 50 м от границ ограждаемого участка с обеих сторон устанавливаются переносные красные сигналы К, которые находятся под наблюдением руководителя работ. От этих сигналов на расстоянии Б укладывается по три петарды и на расстоянии 200 м от первой, ближайшей к месту работ петарды в направлении от места работ устанавливаются переносные сигналы уменьшения скорости Ж.

    Переносные сигналы уменьшения скорости и петарды должны находиться под охраной сигналистов, которые обязаны стоять в 20 м от первой петарды в сторону места путевых  работ с ручными красными сигналами (днем с развернутым красным флагом, ночью с ручным фонарем, красный огонь которого обращен в сторону ожидаемого поезда).
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Рисунок 4. Схема ограждения мест производства работ на перегоне сигналами остановки при фронте работ 200 м и менее:

а- на однопутном участке; б- на одном из путей двухпутного участка; в- на обоих путях двухпутного участка.

    Места производства работ, требующие остановки поездов на многопутных участках, ограждаются порядком, указанным на рисунке 5. При этом сигналисты могут находиться на междупутье, если его ширина не менее 6 м, а при меньшей ширине междупутья сигналисты следят за подходом поездов, находясь на обочине. В случае подхода поезда по крайнему пути, у которого стоит сигналист, и отсутствия на этом пути препятствия сигналист встречает поезд со свернутым желтым флагом.

    На перегонах, где расстояние от переносных красных сигналов до первой, ближайшей к месту работ петарды установлено более 1200 м, а также при плохой видимости, в случае отсутствия радиосвязи или телефонной связи, кроме сигналистов, охраняющих петарды, должны выставляться  дополнительные сигналисты, в обязанности которых входит повторение сигналов руководителя работ и основных сигналистов.
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Рисунок 5.Схема ограждения мест производства работ на многопутном участке перегона сигналами остановки при фронте работ 200 м и менее;

а- крайнего пути трехпутного участка; б- среднего пути трехпутного участка.

Сигналы на местах производства путевых работ, требующих остановки, устанавливаются в следующей последовательности:
    Первыми устанавливаются переносные  желтые сигналы с правой стороны по направлению движения.

    На двух- и многопутных участках одновременно с переносными желтыми сигналами устанавливаются сигнальные знаки «С» у соседнего пути.

    Установив желтые сигналы и, если  требуется, сигнальные знаки «С» у соседнего пути, сигналисты подходят к месту укладки петард и ожидают распоряжения руководителя работ об укладке петард.           Петарды сигналистом укладываются в направлении от желтого сигнала к месту работ. Первой укладывается петарда, ближайшая к переносному желтому сигналу на правом рельсе (если встать лицом к месту работ), второй – петарда через 20 м на левом рельсе и третьей – еще через 20 м на правом рельсе.

    После укладки последней петарды сигналист отходит на 20 м в сторону места работ и стоит с ручным красным сигналом (днем красным развернутым флагом, ночью – ручным фонарем с красным огнем) на обочине земляного полотна, охраняя уложенные петарды и установленный переносной желтый сигнал.

    Установка красных сигналов и укладка петард производится по распоряжению руководителя работ. Красные сигналы на расстоянии 50 м от места работ устанавливаются внутри колеи у правого рельса по ходу поезда на шестах длиной 2 м.

    Распоряжение об установке красных сигналов и укладке петард руководитель работ дает следующим порядком:

    при производстве путевых работ на фронте 200 м и менее при наличии связи с сигналистами по телефону или радио руководитель работ, дав указание выделенным для этого монтерам пути об установке переносных красных сигналов на расстоянии 50 м от границ места работ, вызывает по телефону или  по радио  обоих сигналистов, стоящих у места укладки петард. На вызов сигналисты поочередно отвечают, называя свое место и свою фамилию, например: «Сигналист у петард со стороны станции Свердловск – Иванов», «Сигналист у петард со стороны станции Шарташ – Павлова». Получив ответ от обоих сигналистов, руководитель работ дает распоряжение об укладке петард, например: «Говорит руководитель работ - дорожный мастер Сидоров. Оградите место работ с укладкой петард». Сигналисты поочередно повторяют полученное распоряжение и, выполнив его, докладывают об этом руководителю работ, например: «Место работ со стороны станции Свердловск ограждено, петарды уложены. Сигналист Иванов». Аналогичным порядком докладывает и другой сигналист. Руководитель работ, приняв доклады от сигналистов и убедившись в правильной установке  переносных красных сигналов на расстоянии 50 м от границ места работ, дает разрешение приступить к путевым работам;

    при производстве путевых работ на фронте 200 м и менее в случае отсутствия или неисправности телефонной или радиосвязи руководитель работ подает сигналистам, стоящим у петард, рожком сигнал остановки (три коротких звука) и одновременно дает указание выделенным монтерам пути установить переносные красные сигналы на расстоянии 50 м от границ места работ. Если сигналисту, охраняющему петарды, не виден красный сигнал, стоящий на расстоянии 50 м от места работ, то по условиям видимости ставятся промежуточные сигналисты с ручными сигналами, передающие сигналы основных сигналистов и руководителя работ. Распоряжение руководителя работ об укладке петард   промежуточные сигналисты передают, подавая рожком сигнал остановки и показывая развернутый красный флаг в сторону сигналиста, стоящего у петард. После укладки петард сигналисты, подавая рожком сигнал остановки с одновременным движением по кругу ручным красным сигналом, оповещают руководителя работ о том, что петарды уложены. Промежуточные сигналисты повторяют сигналы, подаваемые сигналистом, стоящим у петард, после чего стоят с ручными красными сигналами. Получив извещение от сигналистов о том, что петарды уложены, и убедившись в правильности установки красных сигналов на расстояние 50 м от места работ, руководитель работ дает разрешение приступить к работам.
Сигналы остановки снимаются следующим порядком:
    При производстве путевых работ на фронте 200 м и менее при наличии телефонной или радиосвязи сигналист, охраняющий петарды, услышав или увидев приближающийся поезд, должен немедленно доложить об этом по телефону или радио руководителю работ, например: «Со стороны станции Шарташ приближается поезд. Сигналист у петард Павлова».

    Руководитель путевых работ, получив это извещение, должен прекратить работы, привести путь в исправное состояние, проверить соблюдение габарита, дать указание выделенным для этого монтерам пути снять переносные красные сигналы, установленные на расстоянии 50 м от границ места работ, после чего вызвать по телефону или радио обоих сигналистов у петард и разрешить им снять петарды, например: «Говорит руководитель работ – дорожный мастер Сидоров. Разрешаю снять петарды». Сигналисты повторяют полученное указание, называя свое место и свою фамилию. Выполнив распоряжение руководителя работ, они докладывают поочередно об этом, например: «Петарды со стороны станции Шарташ сняты. Сигналист Павлова» и т.д.

    При производстве путевых работ на фронте 200 м и менее в случае отсутствия или неисправности телефонной или радиосвязи сигналист, охраняющий петарды, услышав или увидев приближающийся поезд, должен подавать руководителю путевых работ сигналы: рожком (один длинный звук при подходе нечетного поезда и два длинных звука при подходе четного поезда) и ручным красным сигналом (движением сверху вниз).

    Руководитель путевых работ, получив от сигналиста, стоящего у петард, извещение о приближающемся поезде, обязан привести путь в исправное состояние, проверить соблюдение габарита, после чего поручить выделенным для этого монтерам пути снять переносные красные сигналы, установленные на расстоянии 50 м от границ места работ, и, подавая рожком сигнал (один длинный звук) с одновременным движением развернутым желтым флагом над головой слева направо и справа налево, разрешить сигналистам снять петарды.

    Сигналист, стоящий у петард, может снять их по сигналу руководителя работ  только тогда, когда снят красный сигнал, установленный на расстоянии 50 м от границы места работ. После снятия петард он извещает об этом руководителя работ, подавая периодически рожком сигнал бдительности (один короткий и один длинный звук) с одновременным движением развернутым желтым флагом над головой слева направо и справа налево. При наличии промежуточных сигналистов последние повторяют сигналы, подаваемые руководителем работ. 

4.2.Фронт работ более 200 м.
    При производстве путевых работ развернутым фронтом (более 200 м) места работ ограждаются порядком, указанным на рисунке 6. В этом случае  переносные красные сигналы, устанавливаемые на расстоянии 50 м от границ участка, требующего ограждения,  должны находиться под охраной стоящих около них сигналистов с ручными красными сигналами.
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Рисунок 6. Схема ограждения мест производства работ на перегоне сигналами остановки при фронте работ более 200 м.

а- на однопутном участке; б- на одном из путей двухпутного участка;в- на обоих путях двухпутного участка.

    Места производства работ, требующие остановки поездов на многопутных участках, ограждаются порядком, указанным на рисунке 7.
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Рисунок 7. Схема ограждения мест производства работ среднего пути четырехпутного участка сигналами остановки при фронте работ более 200 м.

Сигналы на местах производства путевых работ, требующих остановки, устанавливаются в следующей последовательности:
    При производстве путевых работ развернутым фронтом (более 200 м) при наличии связи с сигналистами по телефону или радио руководитель путевых работ вызывает по телефону или радио одновременно всех сигналистов. На вызов сигналисты поочередно отвечают, называя свое место и свою фамилию, например: «Сигналист у петард со стороны станции Свердловск – Иванов», «Сигналист у красного сигнала со стороны станции Свердловск – Петров», «Сигналист у красного сигнала со стороны станции Шарташ – Семенов», «Сигналист у петард со стороны станции Шарташ – Павлова». Получив ответ от всех сигналистов, руководитель работ дает распоряжение об установке сигналов остановки и укладке петард, например: «Говорит руководитель работ – дорожный мастер Сладков. Оградите место работ. Установите красные сигналы и уложите петарды». Сигналисты поочередно повторяют полученное распоряжение и выполнив его, докладывают об этом руководителю работ, например: «Красный сигнал со стороны станции Свердловск установлен. Сигналист Петров» и т.д. Руководитель работ, приняв доклады от сигналистов, дает разрешение приступить к путевым работам;
    при производстве путевых работ развернутым фронтом (более 200 м) в случае отсутствия или неисправности телефонной или радиосвязи с сигналистами руководитель работ подает рожком сигнал остановки (три коротких звука) и одновременно показывает развернутый красный флаг в сторону сигналистов. Сигналисты, назначенные к переносным красным сигналам, устанавливаемым на расстоянии 50 м от границ места работ, дают также рожком сигнал остановки, устанавливают на пути переносные красные сигналы и показывают ручной красный сигнал в сторону сигналиста, стоящего у петард. После укладки петард сигналисты, подавая рожком сигнал остановки одновременным движением по кругу ручным красным сигналом, извещают о том, что петарды уложены. Сигналисты у переносных красных сигналов в 50 м от границ места работ, повторяя эти сигналы, извещают руководителя работ об укладке петард. Если сигналисту, охраняющему петарды, или руководителю работ не виден сигналист, стоящий у переносного красного сигнала в 50 м от границы места работ, то выставляются промежуточные сигналисты с ручными сигналами. Промежуточные сигналисты повторяют сигналы основных сигналистов и руководителя работ, после чего стоят с ручными красными сигналами. Получив извещение от сигналистов о том, что петарды уложены, и убедившись в правильности установки красных сигналов на расстоянии 50 м от границ места работ, руководитель работ дает разрешение приступить к работам.
Сигналы остановки снимаются следующим порядком:
     При производстве путевых работ развернутым фронтом (более 200 м) при наличии телефонной или радиосвязи сигналист, охраняющий петарды, услышав или увидев приближающийся поезд, должен немедленно доложить по телефону или радио об этом руководителю путевых работ, например: «Со стороны станции Шарташ приближается поезд. Сигналист у петард Павлов». Руководитель работ, получив это извещение, должен немедленно привести путь в исправное состояние, проверить соблюдение габарита, после чего по телефону или радио вызвать   всех сигналистов и разрешить им снять красные сигналы и петарды, например: «Говорит руководитель работ – дорожный мастер Сладков. Разрешаю снять красные сигналы и петарды». Сигналисты повторяют полученное указание, называя свое место и свою фамилию. Выполнив распоряжение руководителя работ, они докладывают поочередно об этом, например: «Красный сигнал со стороны станции Шарташ снят. Сигналист Семенова», «Петарды со стороны станции Шарташ сняты. Сигналист Павлова» и т.д.
    При производстве путевых работ развернутым фронтом (более 200 м) в случае отсутствия или неисправности телефонной или радиосвязи сигналист, охраняющий петарды, услышав или увидев приближающийся поезд, должен подавать сигналы рожком (один длинный звук при подходе нечетного поезда и два длинных звука при подходе четного поезда) и ручным красным сигналом (движением сверху вниз), извещая этим сигналиста, стоящего у красного сигнала, о подходе поезда. Сигналист, стоящий у красного сигнала, тем же порядком извещает о подходе поезда руководителя работ.

     Руководитель путевых работ, получив от сигналиста, стоящего у красного сигнала, извещение о приближении поезда, обязан привести путь в исправное состояние, проверить соблюдение габарита, после чего рожком (один длинный звук) с одновременным движением развернутым желтым флагом над головой слева направо и справа налево разрешить сигналистам снять переносные красные сигналы и петарды. Сигналист, стоящий у красного сигнала на расстоянии 50 м от границы места работ, снимает переносной красный сигнал и передает сигнал руководителя работ сигналисту, стоящему у петард.

    Сигналист, стоящий у петард, по полученному сигналу может снять петарды только тогда, когда снят красный сигнал, установленный на расстоянии 50 м от границы места работ. После снятия петард он извещает об этом руководителя работ через сигналиста, стоящего у красного переносного сигнала, подавая периодически рожком сигнал бдительности (один короткий и один длинный звук) с одновременным движением развернутым желтым флагом над головой слева направо и справа налево. При наличии промежуточных сигналистов последние повторяют сигналы, подаваемые руководителем работ и основными сигналистами.

     Если по месту производства путевых работ поезда должны пропускаться с уменьшением скорости, то после снятия сигналов остановки переносные желтые   сигналы оставляются на своих местах и дополнительно в 50 м от границы участка путевых работ с правой стороны по направлению движения устанавливаются переносные сигнальные знаки «Начало опасного места» и «Конец опасного места». Знаки устанавливаются таким образом, чтобы сторона знака «Начало опасного места» была обращена в сторону приближающегося поезда, а сторона знака «Конец опасного места» – в сторону места работ. Сигналист, охраняющий петарды, после снятия их встречает поезд с развернутым желтым флагом, а сигналист, охраняющий петарды с другой стороны от места работ, встречает поезд, следующий от места путевых работ, со свернутым желтым флагом.

    При развернутом фронте путевых работ сигналисты у переносных красных сигналов, установленных на расстоянии 50 м от места работ, после снятия красных сигналов в том случае, когда по месту работ поезда должны пропускаться с уменьшением скорости, встречают поезд с развернутым желтым флагом.

    Если скорость по месту путевых работ уменьшаться не должна, то сигнальные знаки «Начало опасного места» и «Конец опасного места» не устанавливаются, и после того, как сняты петарды, сигналисты встречают поезд со свернутым желтым флагом.

     При производстве путевых работ, требующих ограждения сигналами остановки, в темное время суток, а также в светлое время суток в период тумана, метелей и других неблагоприятных условий видимости место работ ограждается установленным выше порядком, но с заменой красных сигнальных щитов и флагов сигнальными фонарями, которые должны показывать красный огонь в обе стороны. Руководитель работ и сигналисты в темное время суток показывают соответственно следующие ручные сигналы:

Вместо развернутого ручного                              красный огонь ручного

красного флага                                                        фонаря

Вместо развернутого ручного                             медленное движение вверх

желтого флага                                                         и вниз ручного фонаря с 

                                                                                    прозрачно-белым огнем

Вместо свернутого ручного                                прозрачно-белый огонь

желтого флага                                                        ручного фонаря, не

                                                                                   производя им движений

     Переносные сигналы уменьшения скорости устанавливаются с обеих сторон места работ с правой стороны пути по направлению движения на расстоянии не ближе 3100 мм от оси крайнего пути на шестах высотой 3 м.

    Сигнальные знаки «Начало опасного места» и «Конец опасного места»  устанавливаются в 50 м от границ места работ с обеих его сторон с правой стороны пути по направлению движения на расстоянии не ближе 3100 мм от оси крайнего пути на шестах высотой 3 м.

    Сигналы уменьшения скорости и сигнальные знаки «Начало опасного места» и «Конец опасного места» на трех-, многопутных участках и в пределах станции, а также сигнальные знаки «С» на трех- и многопутных участках устанавливаются: при недостаточной ширине междупутья (менее 5,45 м) – на шестах высотой 1,2 м (карликовый  переносной сигнал или сигнальный знак); при достаточной ширине междупутья (5,45 м и более) – на шестах нормальной высоты.

    Сигналы уменьшения скорости и сигнальные знаки «Начало опасного места» и «Конец опасного места» снимаются после окончания работ и приведения пути в состояние, обеспечивающее пропуск поездов с установленными скоростями.

    Распоряжение о снятии сигналов может дать только лицо, давшее распоряжение об их установке, или лицо, заранее им уполномоченное и указанное сигналистам.
5. Ограждение мест производства работ вблизи станции сигналами

уменьшения скорости.

Если место, требующее уменьшения скорости на перегоне, расположено вблизи станции и оградить его установленным порядком невозможно, то со стороны перегона оно ограждается так, как установлено для перегона, а со стороны станции переносные сигналы уменьшения скорости устанавливаются против остряков выходной стрелки и против входного сигнала (рисунок 8), а на станциях, имеющих маршрутные сигналы на главных путях, - против маршрутного сигнала.
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PUCYHOK 4.5. CxeMa OfpaeHuA MecT IPOU3BO/CTBA paGoT Ha NeperoHe BB
CTAHLWI, TPEBYIOLIUX CNEJ0BAHIA NI0E3/10B C YMEHBLLIEHHOI CKOPOCTBIO




Рисунок 8. Схема ограждения мест производства работ на перегоне вблизи станции сигналами уменьшения скорости.

6. Ограждение мест производства работ вблизи станции сигналами

остановки.

    Если место препятствия или производства работ на перегоне находится вблизи станции (расстояние менее Б+250 м до входного сигнала или сигнального знака «Граница станции»), и оградить это место установленным порядком невозможно, - то со стороны перегона оно ограждается обычным порядком, а со стороны станции переносной красный сигнал устанавливается на оси пути против входного сигнала (или сигнального знака «Граница станции») с укладкой трех петард, охраняемых сигналистом (рисунок 9, а, б).
    Если место препятствия или производства работ расположено на расстоянии менее 60 м от входного сигнала (или сигнального знака «Граница станции»), то петарды со стороны станции не укладываются (рисунок 9,в).
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PUCYHOK 4.4. CXeMa OTPAIeHUR HECT NIPOU3BOACTBA PABOT Ha Nleperokie B6MMIm
CTAHLMM, TPEBYIOLIMX OCTAHOBKY M10G3/108.

& pH YCTAHOBKE MIEPEHOCHOTO KDACHOTO CUTHANA HA OCH MyTU MIPOTUB BXOAHOTO
curHana; 6 — NpM YCTaHOBKe NePEHOCHOr CrHana NPOTHB 3Haka ‘T paHmLia CTaHLI';

&~ NIPU PACNONOKEHMY MECTa PaGOT Ha PACCTOAHMU MeHee BOM OT BXOAHOTO CUrHana
(WU CHTHANLHOTO 3Haka ‘T paHuLiA CTaHLK®)




Рисунок 9. Схема ограждения мест производства работ на перегоне вблизи станции сигналами остановки.

а - при установке переносного красного сигнала на оси пути против входного сигнала; 

б - при установке переносного красного сигнала на оси пути против знака «Граница станции»;

в -  при расположении места работ на расстоянии менее 60м от входного сигнала (или сигнального знака «Граница станции»).

    Когда место работы находится вблизи станции, в Журнал осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети делается запись о приеме поездов с остановкой на станции и о порядке их отправления.

    Если по  месту путевых работ после их завершения и снятия сигналов остановки поезда должны пропускаться с уменьшением скорости, то со стороны перегона оно ограждается установленным порядком, а со стороны станции против остряков выходной стрелки и против входного сигнала устанавливаются переносные желтые сигналы на расстоянии 50 м от места работ – сигнальные знаки «Начало опасного места» и «Конец опасного места» (рисунок 8).

    В том случае, когда расстояние от места путевых работ до границы станции менее чем 50 м, сигнальный знак «Начало опасного места» устанавливается против знака «Граница станции».

7. Ограждение мест производства работ на станции сигналами

уменьшения скорости.

    На станционных путях запрещается производить путевые работы, требующие ограждения сигналами остановки или ограничения скорости движения поездов, без согласия дежурного по станции и без предварительной записи руководителем работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств  СЦБ, связи и контактной сети (далее – Журнал осмотра по форме ДУ-46). На участках, оборудованных диспетчерской централизацией, такие работы должны выполняться с согласия поездного диспетчера.

    При обнаружении на станции места внезапно возникшего препятствия или неисправности, угрожающей безопасности движения поездов, дорожный мастер (или бригадир пути) немедленно ограждает  место сигналами остановки или сигналами уменьшения скорости. В Журнале осмотра делается запись о немедленном закрытии движения по месту препятствия или ограничению скорости по неисправности пути или стрелочных переводов.

    Запись в Журнале осмотра об ограничении скорости движения поездов должна содержать слова «согласно выданному предупреждению», т.е. должна быть подана заявка на выдачу предупреждения порядком, указанным в главе 8  Инструкции  по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ.  
     При ограждении места работ сигналами ограничения скорости движения поездов на главных, приемо-отправочных и других путях руководитель работ делает запись в Журнале осмотра.

     При приеме поездов на пути, где производятся работы, машинистам, в случае необходимости, выдаются предупреждения об ограничении скорости или принятия других мер предосторожности.
    В пределах станции места, требующие ограничение скорости движения поездов, ограждаются следующим порядком: 

    место работ на главном и приемо-отправочном пути станции, предназначенном для безостановочного пропуска поездов ограждается переносными сигналами уменьшения скорости и сигнальными знаками «Начало опасного места» и «Конец опасного места» (рисунок 10, а, в);

    если расстояние от сигнального знака «Начало опасного места» («Конец опасного места») до входного сигнала (знака «Граница станции») более или равно А, то сигнал уменьшения скорости устанавливается у входного сигнала (знака «Граница станции») (рисунок 10, а, в). При этом на станциях, имеющих маршрутные сигналы на главных путях, сигнал уменьшения скорости устанавливается не у входного сигнала, а у маршрутного, если расстояние от сигнального знака «Начало опасного места» до этого сигнала будет более или равно А;

    если расстояние от сигнального знака «Начало опасного места» («Конец опасного места») до входного сигнала (знака «Граница станции») менее А, то сигнал уменьшения скорости устанавливается на перегоне на расстоянии А от сигнального знака «Начало опасного места» («Конец опасного места») (рисунок 10, б, г);

    если место, требующее уменьшения скорости расположено на стрелочном переводе, то сигнальные знаки «Начало опасного места» и «Конец опасного места» ставятся по прямому и боковому путям (рисунок 10, д), а сигналы уменьшения скорости устанавливаются указанным выше порядком.

    Место работ, требующее ограничение скорости, на остальных станционных путях или находящихся на них стрелочных переводах ограждается только переносными сигналами уменьшения скорости, которые устанавливаются напротив остряков стрелок, ведущих к этому месту (рисунок 10, е).

    При производстве путевых работ в пределах станции сигнальные знаки «С» не применяются.        Порядок оповещения работающих о движении поездов и маневровых составов на станции устанавливает начальник региональной дирекции по управлению движением.
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PUCYHOK 6.2. CxeMa OrpaiieHitsi MecT NPOM3BOACTBa PaBOT Ha CTaHLMM,
TPeBYIOLMX CNEAI0BAHIA NOE3/0B C YMEHbILIEHHOM CKOPOCTBIO:

a — Ha OHONYTHOM YYacTke Ha [MaBHOM MyTW CTAHUWW, KOTAA PacCTOfHMe oT
curHankHoro 3aka “Haano onacHoro Mecta® (‘Koel onackoro Mecra’) A0 BXOZHOMO
CurHana Goree W PABHOrO A; G — Ha OAHONYTHOM YHACTKE HA MMABHOM NYTM CTAHLIMA,
KOTAA PACCTORHMe OT CUTHAnLHOTO 3Haka ‘Hauano onacHoro wecta” (‘KoHey onackoro
HeCTa') 210 BXOAHOTO CUTHana hetiee A, B — Ha ABYXNYTHOM YJACTKe HA [MABHOM Nyt
CTAHUMM, KOTAa PACCTOAHUE OT CUTHAMBHOTO 3Haka ‘Hauano onacHoro mecta” (*Kowell
OMACHOTO MeCTa') /10 3Haka ‘TpaHMLia CTaHUMU’ GOMee WU PaBHO A; T — Ha JBYXTYTHOM
YUACTKE HA [MABHOM NyTH CTAHLMA, KOTAA PACCTORHME OT CUTHANBHOTO 3Haka ‘Hauarno
onachoro mecra® ('KoHelj onacHoro Mecta’) o BXOAHOTO curHana (sHaka ‘Tpanuua
CTaHWK') HeHee A, L — Ha CTPGNIONHOM NIGPEBOAE, © — HA OCTATIbHbIX CTAHLMOHHbIX
1YTAX UM HAXOAALLIMXCH HA HAX CTPENIONHLIX M1GPEBOJIAX




Рисунок 10. Схема ограждения мест производства работ на станции сигналами уменьшения скорости.

а - на однопутном участке на главном пути станции, когда расстояние от сигнального знака «Начало опасного места» («Конец опасного места») до входного сигнала более или равно  А;

б – на однопутном участке на главном пути станции, когда расстояние от сигнального знака «Начало опасного места» («Конец опасного места») до входного сигнала менее А;
в – на двухпутном участке на главном пути станции, когда расстояние от сигнального знака «Начало опасного места» («Конец опасного места») до знака «Граница станции»  более или равно А;

г - на двухпутном участке на главном пути станции, когда расстояние от сигнального знака «Начало опасного места» («Конец опасного места») до входного сигнала (знака «Граница станции») менее А;

д – на стрелочном переводе;   е -  на остальных станционных путях или находящихся на них стрелочных переводоах.
8.Ограждение мест производства работ на станции сигналами

остановки.

    Всякое препятствие для движения поездов по станционным путям и стрелочным переводам должно быть ограждено сигналами остановки независимо от того, ожидается поезд (маневровый состав) или нет.

    На станционных путях при необходимости ограждения места производства путевых работ сигналами остановки путь для движения поездов закрывается, все  ведущие к этому месту стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав. Стрелочные переводы в таком положении запираются на замок или закрепляются. На месте производства работ по оси пути устанавливается переносной красный сигнал (рисунок 11, а).

    Если какие-либо из этих стрелочных переводов направлены остряками в сторону места работ и не имеют возможности изолировать путь, то такое место с обеих сторон ограждается переносными красными сигналами, устанавливаемыми на расстоянии 50 м от границ участка работ (рисунок 11, б).

    В том случае, когда остряки стрелочных переводов расположены ближе 50 м от места производства работ, между остряками каждого такого стрелочного перевода устанавливается переносной красный сигнал (рисунок 11, в). 
    При ограждении места производства работ на стрелочном переводе переносные красные сигналы устанавливаются: 
со стороны крестовины – против предельного столбика на оси каждого из сходящихся путей, с противоположной стороны – в 50 м от остряка стрелки (рисунок 11, г).

    Если вблизи от стрелочного перевода, подлежащего ограждению, расположена другая стрелка, которую можно поставить в такое положение, что на стрелочный перевод, где выполняются работы или имеется препятствие, не может выехать подвижной состав, то  стрелка в таком положении запирается  или зашивается. В этом случае переносной красный сигнал со стороны такой изолирующей стрелки не ставится (рисунок 11, д). 
    Когда стрелку в указанное положение поставить нельзя, то на расстоянии 50 м от места работ в направлении к этой стрелке, а при недостаточном расстоянии – против предельного столбика по оси каждого из сходящихся путей устанавливается переносной красный сигнал (рисунок 11, е).

    На однопутном перегоне место препятствия или производства путевых работ на входном стрелочном переводе ограждается со стороны перегона закрытым входным сигналом, а со стороны станции – переносными красными сигналами, устанавливаемыми на оси каждого из сходящихся путей против предельного столбика (рисунок 11, ж).

    Если работы выполняются на выходном стрелочном переводе двухпутного участка, то переносной красный сигнал со стороны перегона устанавливается по оси пути против знака «Граница станции» (рисунок 11, з) за исключением станций, имеющих входные светофоры по неправильному пути. В последнем случае стрелочный перевод ограждается входным светофором.     Со стороны станции переносные красные сигналы устанавливаются по оси каждого из сходящихся путей против предельного столбика.

    На однопутном перегоне место путевых работ между входным стрелочным переводом и входным сигналом ограждается со стороны перегона закрытым входным сигналом, а со стороны станции – переносным красным сигналом, устанавливаемым между остряками входного стрелочного перевода (рисунок 11, и).

     Если путевые работы выполняются на двухпутном перегоне между выходным стрелочным переводом и знаком «Граница станции», то переносные красные сигналы устанавливаются со стороны перегона против знака «Граница станции», а со стороны станции – между остряками выходного стрелочного перевода (рисунок 11, к). В том случае, когда станция имеет входной светофор по неправильному пути, то со стороны перегона место работ ограждается закрытым входным сигналом.
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Рисунок 11. Схема ограждения мест производства работ на станции сигналами остановки.

а – стрелки, ведущие к месту производства работ заперты;

б – остряки стрелок направлены в сторону производства работ и не заперты;

в – остряки стрелочных переводов расположены ближе 50м от места производства работ;

г – на стрелочном переводе;  

д – на стрелочном переводе, когда расположенная вблизи другая стрелка запирается, чтобы на стрелочный перевод, где производятся работы, не попал подвижной состав;
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Рисунок  11. Схема ограждения мест производства работ на станции сигналами остановки.
е – на стрелочном переводе, когда расположенную вблизи другую стрелку нельзя запереть так, чтобы на стрелочный перевод, где производятся работы, не попал подвижной состав;

ж – на входном стрелочном переводе;

з – на выходном стрелочном переводе на двухпутном участке;

и – между выходным стрелочным переводом и входныи сигналом; 

к - между выходным стрелочным переводом и знаком «Граница станции» двухпутного участка.
9. Ограждение мест внезапно возникшего препятствия для движения поездов.
    Работники железнодорожного транспорта обязаны подавать сигнал остановки поезду или маневрирующему составу и принимать другие меры к их остановке в случаях, угрожающих жизни и здоровью людей или безопасности движения. При обнаружении неисправности сооружений или устройств, создающих угрозу безопасности движения или загрязнения окружающей природной среды, работники должны немедленно принимать меры к ограждению опасного места и устранению неисправности.

    Обходчики  искусственных сооружений, монтеры пути, назначаемые для осмотра, и другие работники железной дороги, производящие осмотры пути и имеющие сигнальные приборы и принадлежности, при обнаружении на перегоне внезапно возникшего препятствия для движения поездов (лопнувший рельс, размыв пути, обвал, снежный занос и т.д.) и при отсутствии на месте необходимых переносных сигналов должны немедленно на месте препятствия установить сигнал остановки (днем - красный флаг, ночью – фонарь с красным огнем). Затем сигналом общей тревоги (один длинный и три коротких звука духового рожка), подаваемым непрерывно, вызывать на помощь другого работника железной дороги или же проходящих людей и в зависимости от обстоятельств поступать следующим образом.

    Когда имеется твердая уверенность, с какой стороны должен быть первый поезд, тогда необходимо идти навстречу поезду и, пройдя от места препятствия расстояние Б , установленное начальником региональной дирекции инфраструктуры для данного перегона, уложить петарды, после чего уложить петарды с другой стороны препятствия на расстоянии Б от него и вернуться к месту препятствия.
    Если подход поезда неизвестен, то следует:

    на однопутном участке немедленно на месте препятствия установить сигнал остановки (днем – красный флаг, ночью – фонарь с красным огнем), укрепить его имеющимися средствами, затем уложить в первую очередь петарды на расстоянии Б со стороны спуска к месту препятствия, а на площадке – со стороны худшей видимости (кривая, выемка и др.), затем уложить петарды с другой стороны препятствия на расстоянии Б от него и вернуться к месту препятствия; при одинаковых условиях на подходах оставаться на месте препятствия;

    на двух- и многопутном участках при препятствии на одном пути немедленно на месте препятствия установить сигнал остановки (днем – красный флаг, ночью – фонарь с красным огнем), укрепить его имеющимися средствами, затем идти от него в сторону ожидаемого поезда правильного направления и уложить петарды на расстоянии Б, затем уложить  петарды  с другой стороны препятствия (со стороны неправильного направления) на том же расстоянии и вернуться к месту препятствия; при препятствии на двух и более путях оставаться у места препятствия.

Уходя с места препятствия для укладки петард, необходимо непрерывно подавать сигнал общей тревоги (один длинный и три коротких звука духового рожка), а на месте препятствия оставить красный сигнал (днем – красный флаг, ночью фонарь с красным огнем), укрепив его имеющимися средствами. Красный огонь фонаря должен быть направлен в сторону, противоположную той, куда идет работник железной дороги укладывать петарды. При наличии фонаря с двухсторонним красным светом красный огонь фонаря должен быть направлен в обе стороны.

    Если во время следования к месту укладки петард обходчик  искусственных сооружений, монтер пути или другой работник, производящий осмотр пути и имеющий сигнальные приборы и принадлежности, услышит или заметит приближающийся поезд, то он должен бежать навстречу поезду, подавая сигнал остановки любым способом (днем – красным флагом или рукой, ночью – красным огнем фонаря), и уложить петарды в том месте, где успеет.

Работник, имеющий сигнальные приборы и принадлежности, когда остается у места препятствия,  продолжает подавать сигнал общей тревоги и должен прислушиваться и смотреть, не приближается ли поезд. При плохой видимости с места препятствия в выемке можно подняться наверх ее откоса.

Услышав или увидев приближающийся поезд, взять с собой красный сигнал и бежать навстречу поезду, подавая сигнал остановки, и уложить петарды в том месте, где успеет. При одновременном приближении поездов с обеих сторон при препятствии для движения на обоих путях двухпутного участка необходимо бежать навстречу тому поезду, который раньше подойдет к месту препятствия.

    Если на сигнал тревоги явится работник железной дороги, имеющий при себе петарды и ручные сигналы, то обнаруживший препятствие обходчик, монтер пути или другой работник, производивший осмотр пути, на месте препятствия устанавливает сигнал остановки, после чего с прибывшим работником ограждают препятствие с обеих сторон петардами на расстоянии Б и остаются у петард в ожидании поезда (рисунок 12).
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 Рисунок 12. Схема ограждения мест внезапно возникшего препятствия для движения поездов.
    Если прибывший на сигнал тревоги работник не имеет петард и ручных сигналов, то после того как будет установлен сигнал остановки на месте препятствия,  монтер пути или другой работник, производивший осмотр пути, выдает прибывшему три петарды, а в дневное время – также и желтый флаг (оставляя красный на месте препятствия), разъясняет порядок укладки петард и подачи сигнала остановки, после чего оба ограждают место препятствия с обеих сторон, укладывая петарды на расстоянии Б, и остаются у петард в ожидании поезда.

     Если на сигнал тревоги явится второй работник железной дороги или лицо, не  работающее на транспорте, то необходимо послать его за ближайшим бригадиром пути или дорожным мастером.

    При наличии на перегоне средств связи (телефон, радио) следует по возможности использовать их для сообщения о случившемся дежурному по станции, поездному диспетчеру, дорожному мастеру или бригадиру пути.

     Остановив приближающийся поезд, необходимо предупредить о препятствии машиниста. Место препятствия должно быть осмотрено совместно с машинистом, если по нему можно пропустить поезд (при отсутствии бригадира пути вопрос о возможности пропуска поезда решается машинистом), то поезд пропускается со скоростью 5 км/ч.

    Если поезд остановлен у лопнувшего рельса, по которому согласно заключению бригадира пути, а при его отсутствии – машиниста локомотива, возможно пропустить поезд, то по нему разрешается пропустить только один первый поезд. По лопнувшему рельсу в пределах моста и тоннеля пропуск поездов во всех случаях запрещается.
    При сквозном поперечном изломе рельсовой плети бесстыкового пути, если образовавшийся зазор менее 40 мм, до вырезки дефектного места допускается концы плети соединить накладками, сжатыми струбцинами (утвержденного типа). В этом случае поезда в течение 3 ч пропускаются по дефектной плети со скоростью не более 25 км/ч. Такой стык должен находиться под непрерывным наблюдением специально выделенного работника.

    При препятствии на одном пути двух- или многопутного участка необходимо остановить поезд, следующий по соседнему пути, и заявить машинисту локомотива о наличии препятствия с указанием километра, пикета и пути.

     Машинист локомотива этого поезда должен остановить встречный поезд и предупредить о наличии препятствия для движения. Этот же машинист обязан сообщить дежурному по ближайшей станции или поездному диспетчеру о наличии (с указанием километра, пикета и пути) лопнувшего рельса или другого препятствия для движения. При наличии поездной радиосвязи сообщение об обнаружении препятствия машинист должен передать по радиосвязи дежурному по ближайшей железнодорожной станции или поездному диспетчеру, а при необходимости,  и машинисту поезда, следующего по смежному пути.

10. Сигнальные знаки, применяемые при ограждении мест производства работ.
Сигнал остановки.
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1 - щит, изготавливается из кровельного железа массой листа 4,5 кг и окрашивается в красный (К) цвет с обеих сторон с окаймлением черной (Ч) и белой (Б) полосами. Для двухпутных участков некоторая часть щитов окрашивается с одной стороны в красный цвет, с другой в белый; 2 - шест деревянный, окрашивается поперечными полосами шириной 200 мм поочередно белого и красного цветов; 3 - наконечник, изготавливается из стали толщиной 1-2 мм и окрашивается в черный цвет
Сигнал уменьшения скорости.

                                                                             а) переносной
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1 - щит, изготавливается из кровельного железа массой листа 4,5 кг и окрашивается в желтый (Ж) цвет, с обратной стороны в зеленый. Окаймление черной (Ч) и белой (Б) полосами; 
2 - шест деревянный, окрашивается поперечными полосами шириной 200 мм поочередно белого и желтого цветов; 
3 - наконечник, изготавливается из стали толщиной 1-2 мм и окрашивается в черный цвет
б) постоянный
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Постоянные диски уменьшения скорости устанавливаются перпендикулярно оси пути.

Сигнальные знаки "Начало опасного места" и "Конец опасного места"

а) переносные
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1 - щит, изготавливается из кровельного железа массой листа 4,5 кг; 2 - отражатель белого цвета d = 51 мм; 3 - шест деревянный, длина шеста 3000 мм, окрашивается поперечными полосами шириной 200 мм поочередно белого (Б) и черного (Ч) цветов; 4 - башмак, изготавливается из стали толщиной 1-2 мм и окрашивается в черный цвет. Знак "Конец опасного места" помещается на обратной стороне знака "Начало опасного места". На знаках, применяемых в светлое время суток, отражатели могут не ставиться, а вместо них закрашиваются белой краской круги диаметром 51 мм.
б) постоянные
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Размещение светоотражателей
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Знаки устанавливаются перпендикулярно оси пути
Сигнальные знаки "С" о подаче свистка
а) переносной
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1 - щит, изготавливается из кровельного железа массой листа 4,4 кг и окрашивается буква "С" черного (Ч) цвета, нижняя часть щита зеленого (З), обратная сторона щита черного;

 2 - шест деревянный, окрашивается поперечным и полосами шириной 200 мм поочередно белого (Б) и зеленого (З) цветов; 
3 - башмак, изготавливается из стали толщиной 1-2 мм, окрашивается в черный цвет.
б) постоянный
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Знак устанавливается перпендикулярно оси пути.

Знак может быть установлен на специальном столбе или опоре контактном сети.
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